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EN SHUFFELSE

~ OG ET DEKK MAN B@R UNNGA

| denne testen er det to vinnerdekk. Ett med pigger
0g ett piggfritt. Det er likevel ikke gitt at en vinner bar
bli din favoritt. Som vanlig er vinterdekktesten grundig
og detaljert - og laget slik at du kan velge det dekket
som passer best til vinterfgret der du Kjarer.
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ET GODT AR
FOR PIGGDEKK

Det er mange spennende nyheter blant arets piggdekk.
Nokian, Goodyear, Nordman, Nexen og Linglong har alle
sluppet nye produkter. En av nykommerne lafter grepet

pa is til et helt nytt niva.

et er tett mellom nyhetene
ndr vi samler sammen atte
av de mest interessante
piggdekkene til test foran
vintersesongen 2021/22.

La oss begynne med den finske vinter-
spesialisten Nokian, som nylig lanserte
Hakkapeliitta 10. Som sine forgjengere
har 10%ern to ulike typer pigger.  midten
sitter pigger som er optimalisert for bra
grep ilengderetninger - start og brems.
Pa dekkets ytterkanter sitter vridde pigger
for & gi bedre sidestabilitet og svinggrep.

En ny dekkgenerasjon fra Nokian betyr
at det ogsd kommer noe nytt fra lillebror
Nordman. Sin vane tro er Nordmans pro-
dukter i prinsippet to generasjoner gamle
Nokian-dekk, under et nytt merkenavn.
Nordman 8 er dermed en reinkarnasjon

VINTERDEKKTEST / PIGGDEKK

av gamle Hakkapeliitta 8. En testvinner i
sin tid. Men hvordan star det seg i dagens
konkurransebilde? Det har tross alt gatt
atte vintre siden HKPL 8 ble lansert i 2013.

FLERE NYKOMMERE
Fra Goodyear kommer nyheten Ultra
Grip Arctic2. Amerikanerne er verdens-
mestere i & finne stilige produktnavn og
Goodyear er ikke noe unntak. De kaller
sin nye piggteknologi for Arctic Eagle
Claw. Ved forste blikk minner den om
forgjengeren, med sin relativt store fot.
Goodyear péstar at den gir en kraftig
forbedring av bremseegenskapene pa is,
samtidig som lydkomforten er forbedret.
Nexen har nylig rullet ut sin WinGuard
WinSpike 3 som har en litt lavere pris enn
dekkene fra de etablerte premiumpro-
dusentene. Sprkoreanerne presenterer
et dekk med et mgnster som er en ren
kopi av Michelin X-Ice North 4. Skal man
herme etter andre, sa er det vel like bra &
ta etter en testvinner? Michelin-dekket
har to strake testgevinster i bagasjen.
Men Nexen har ikke lyktes med & kopiere
Michelins piggkonsept. Mens franskmen-
nene har prestert kunststykket & feste
hele 250 pigger i hvert dekk, slik at hver
bil ruller med 1000 smé pigger, har nye
WinSpike 3 mer beskjedne 192 pigger.

MA KUNNE MALE SEG
Heller ikke Nokian og Goodyears nykom-

AKSELERASJON PA IS Skyet, 1til 2 0g 14 til 18 | BREMSING PA IS Skyet, 1til 20g 14til 18 | KJORING PAIS Skyet, -7 til -9 og 15 til 18
Nokian 2,26 Goodyear 3,48 Goodyear 49,40
Michelin 2,32 Michelin 3,67 Michelin 49,43
Goodyear 2,35 Nokian 3,74 Linglong 49,47
Nordman 2,39 Linglong 3,76 Nokian 50,36
Linglong 2,42 Nordman 4,00 Nordman 50,50
Pirelli 2,60 Conti 4,70 Pirelli 51,564
Conti 2,93 Pirelli 512 Conti 51,69
Nexen 3,76 Nexen 5,57 Nexen 52,85

Sekunder : : ilWewr 1 2 5 4 5 o ik 2 s 4 s eo

Akselerasjon fra 5 til 15 km/t. Et snitt av to runder & 12 ak-
selerasjoner pr dekk. Fantastisk startgrep av nykomlingene
fra Nokian og Goodyear som matcher den tidligere is-mes-
teren Michelin. Ogsa Nordman og Linglong ruller bra. Men
Conti skuffer oss og Nexen er haplgst langt etter de andre.

ABS-bremsing fra 15 til 5 km/t, middelverdi av totalt 36
nedbremsinger i tre omganger. Her er det store forskjeller.
Goodyear eri en klasse for seg. Overlegent kortest
bremsestrekning. Neermest falger Michelin. Linglong
overrasker, det slar Nordman og matcher Nokian. De evrige
er laaaaangt bak.

Rundetid pa isbane, snitt av tre runder i to omganger.
Linglong fortsetter & imponere med bra svinggrep. Michelin
og Goodyear bremser bedre inn i svingene og har bedre
drag ut avdem, men det kinesiske dekket er best.






SLIK BEREGNES
POENGENE:

| alle test-
disipliner far dekkene karakter pa
en skala fra 1til 5. Verdiene er slik:
5 er utmerket, 4 er bra, 3 er mid-
dels, 2 er mindre bra og 1 er darlig.

Karaktersettingen baserer seg pa
vare maledata, men i vurderingen
av kjgreegenskaper og stay, veier
ogsa testsjafgrenes subjektive

opplevelse som del av karakteren.

Vi vurderer
noen testmoment som mer Kri-
tiske enn andre, og multipliserer
derfor karakteren i visse deltester
med to eller tre. For eksempel:
Kjgregrep pa is og sn@ vektes opp
slik at maksimal score er 15 poeng.
Pa den maten far vi et testresultat
som prioriterer dekkenes kritiske
vinteregenskaper hgyere enn
asfaltrundene der grepet generelt
er bedre og forskjellen mellom
dekkene mindre.

Vi anbefa-
ler sterkt at man ikke bare ser pa
den totale poengsummen, men
vurderer dekkenes egenskaper pa
de veiforholdene som man oftest
kjarer pa eller anser for & veere vik-
tigst. Kjgrer du hele vinteren i Ber-
gen, trenger du dekk med andre

mere nar opp til Michelin i pigg-kon-
kurransen. I stedet er det en kinesisk
utfordrer, LL GreenMax, som med sitt
WinterGrip2 aksler ledertrgya med hele
252 pigger per dekk. LL star for Linglong,
som driver varemerket GreenMax. Har
den kinesiske produsenten blitt en akter
a regne med, mon tro?

For & slass om tetplassene mé nykom-
merne kunne male seg med etablerte
premiumdekk som Continental IceCon-
tact 3, Pirelli IceZero 2, samt den allerede
nevnte mesteren Michelin X-Ice North 4.

NY STANDARD
Piggdekk velges forst og fremst for sin evne
til & fa grep pé isete underlag. Men ogsé pa
barmark har piggdekk sine fordeler.

Takket veere piggenes mekaniske grep
behgver ikke produsentene & bruke like

konstruksjon som pé et piggfritt vinter-
dekk for nordiske forhold. Derfor har
piggdekk bedre stabilitet og styrefglelse
pa barmark. Den stivere konstruksjonen
passer ekstra bra for litt tyngre kjpretgy.
Piggdekk har ogsé bedre resultater i
bremsetestene pa vat asfalt enn de nor-
diske piggfrie dekkene.

Ulempene er apenbare. Veislitasjen
oker. Veistgyen likesa. Disse minuspunk-
tene forsvinner imidlertid pa hvite vin-
terveier som i utgangspunktet er pakket
med sno og is.

For den som sgker etter best mulig
grep pa isete vinterveier, finner ngyaktig
det hun eller han leter etter i toppdekke-
ne i arets test. To av nykommerne suser
rett inn pd pallen. Vinneren setter en helt
ny standard for kortest mulige brem-
sestrekninger pa glatte isveier.

kvaliteter enn hvis du tilbringer myk gummi eller like fleksibel ramme- Ogvinneren er ...

vinteren pa Tynset.
AKSELERASJON PASN@ skyet, -5t 19 0g 14 til 19 | BREMSING PA SNG Skyet, 15 til 19 0g 14 til 19 | KJIBRING PA SN@ skyet, -1til -3 og 13 til 16
Pirelli 3,97 Conti 11,16 Conti 79)56)
Nokian 4,07 Goodyear 1,27 Michelin 80,43
Nordman 4,09 Michelin 11,33 Pirelli 80,51
Michelin 4M Pirelli 11,38 Nokian 80,56
Goodyear 413 Nokian 1,44 Goodyear 81,01
Conti 4,15 Nexen 11,50 Nordman 81,58
Linglong 417 Nordman 11,66 Nexen 83,07
Nexen 417 Linglong 11,80 Linglong 84,15
Sekunder 1 : 5 y 5| Wewr & ' 6 ' 8 | | | Sckunter 20 80 40 50 60 70 80 g0

Akselerasjon 5-85 kmy/t. Snitt av 12 starter 4 to testrunder.
P4 sng handler det om dekkmanster, ikke pigger. Pirelli har
best startgrep, bak er det jevnt mellom flere.

ABS-bremsing fra 35 til 5 km/t,
middelverdi av totalt 24 nedbremsinger i to omganger.
P4 sng er det ganske sma forskjeller mellom dekkene.
Spesielt pa den tarre, kalde sngen som vi hadde under
denne testdisiplinen. Gonti og Goodyear har aller kortest
bremsestrekning. Linglong har dérligst grep péa sne.

Gjennomsnittlig rundetid av totalt seks runder i to om-
ganger. Conti er velbalansert, og gir tidlig varsel til sjafgren
far grepet slippes gradvis. Pirelli har hayt grep og er enkel
& styre inn i krappe svinger. Verken Michelin, Nokian eller
Goodyear kan matche disse.



VINTERDEKKTEST / PIGGDEKK

1

Dimensjon: 205/55 R16
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b 6 1

phgiggﬁ] Goodyear  Mighelin Nokian Nordman Pirelli  Continental Linglong Nexen
Akseleragionpdis 5 5 5 5 4 3 2 4 1
Bremsingpais 15 15 e 2 2 3 8 1= 3
Kjoringpais 15 15 s 12 2 ¢ 98 15 3
Poengpais 3 3 2 29 8 1B N
Akselerasjon pasng 5 4. 4 4 4 5 4 3 3
Bremsingpdsne 10 10 8 8 8 s o & 8
Keringpasne 10 s s s 8 0 o 4 a4
Poengpasno 25 e2 20 20 20 3 24 13 5
Bremsingpdvatvei 10 8 4 8 8 o 8 6 0
Koring pavatvei 5 4 3 4 4 5 a4 2 5
vannplaning 5 a4 s 3 5 4 > 5
Poengpavitvei 0 1w 0w B R 20 % o 20
Bremsing pa tarrvei 5 4 5 s 2 5 a4 s 4
Koring pa terrvei 5 s 4 4 3 s 4 20 a
Poengpatorrvei 10 7 s 7 s o 8 5 8
Drivstofforbruk 5 4 a4 5 5 4 4 a a4
sey 5 3 5 s 8 4 a4 12
Totalt 10 87 a1 79 168 76 13 4 56
BREMSING PA VAT VEI Vekslende, 6-7 grader | BREMSING PA TGRR VEI vekslende, 7-9 grader | VANNPLANING Sol, 22-24 grader
Pirelli 32,88 Pirelli 28,28 Pirelli 7,40
Nexen 33,64 Michelin 28,98 Nexen 70,00
Goodyear 34,28 Continental 29,86 Continental 67,30
Nokian 34,31 Nexen 29,91 | Goodyear 67,20
Nordman 34,69 Goodyear 30,02 Michelin 66,10
Continental 34,74 LL Greenmax 30,15 Nordman 65,00
LL Greenmax 34,87 Nokian 30,31 Nokian 84,10
Michelin 35,49 Nordman 30,74 Linglong 63,10
}Meter 1!1 25 35 401 }Meter} 12) wg 25 2% 35 sg }Km/t 15 210 35 45 510 s}o 7}o 88
Bremesing fra 80 til 5 km/t. Pirelli bremser best, og ogsé Bremsing fra 80 til 5 kmjt. Akkurat som pa vat vei bremser | Dette er hastigheten hvor drivhjulet begynner & snurre 15
Nexen har kort bremsestrekning. Deretter er det ganske Pirelli best ogsa pa tarr asfalt. Michelin handterer tort un- | Prosent fortere enn reell fart under akselerasjon i 7 mm
Jjevnt mellom flere, blant dem Goodyear som viser at det derlag betydelig bedre enn vatt. Nokian, Linglong og fremfor | GYPtvann. Gjennomsnitt av fem akselerasjoner. Pirelli og
ikke behaver veere noen motsetning mellom grep pa is og alt Nordman har desto lengre stopplengde. Nexen har menster som handterer dypt vann best. Linglong
grep pa vat asfalt. Michelin sliter mest med feste pa dette presterer bare marginalt bedre enn de darligste «nordiske»
underlaget. piggfrie dekkene.




GOODYEAR MICHELIN NOKIAN NORDMAN
ULTRA GRIP ARCTIC 2 | X-ICE NORTH 4 HAKKAPELIITTA10 8
Antall pigger: 190 | Antall pigger: 250 | Antall pigger: 220 | Antall pigger: 190

Piggutstikk e/innkjoring: 11 mm
Piggutstikk e/sng/istest: 1,1 mm
Hardhetsgrad (Shore): 59
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 10,2 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Polen
Produksjonsdato: Uke 31, 2020

Piggutstikk e/innkjoring: 11 mm
Piggutstikk e/sno/istest: 11 mm
Hardhetsgrad (Shore): 54
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,9 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Russland
Produksjonsdato: Uke 44, 2020

Piggutstikk e/innkjoring: 1,0 mm
Piggutstikk e/sng/istest: 1,9 mm
Hardhetsgrad (Shore): 54
Last- og hastighetsindeks: 4T
Vekt: 9,3 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Finland
Produksjonsdato: Uke 1, 2021

Piggutstikk e/innkjoring: 1,1 mm
Piggutstikk e/sno/istest: 1,1 mm
Hardhetsgrad (Shore): 56
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,2 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Russland
Produksjonsdato: Uke 51, 2020

Nye UG Arctic 2 setteren ny
standard for bremseprestasjo-
ner pa is og far toppkarakter i
samtlige is-runder.

Ogsa pa sng blir det full pott
i bremsetesten. Men her lever
Goodyear riktignok pa sitt gode
grep i lengderetningen. Nar vi
kjerer helt pa grepgrensen i
svingene er det litt vanskelig &
balansere og dekket har ikke like
bra svinggrep som de beste.

Goodyear presterer pa den
gverste halvdelen av resultatlis-
ten i nesten alle asfaltdisipline-
ne. Men ogsé her imponerer det
mer i pd bremsing enn i svingene.
Stabiliteten er god, men respons
og styrefelelse er noe diffus.

Et jevnt hgyt niva pa alle un-
derlag, toppet med det suverene
isgrepet, gir en klar testseier til
Goodyear.

Isgrep i toppklasse. Brem-
ser bra pa alle underlag.
Hay rullemotstand.
Ikke det mest kjoreglade
dekket.

Etter to testseire pa rad blir
Michelin nummer to denne gan-
gen. Tidligere har grunnlaget for
seieren blitt lagt i is-omgangene.
Isgrepet er fortsatt imponeren-
de, men ikke lengre aller best. |
likhet med Goodyear er dekkets
styrker driv- og bremsegrep i
vinterrundene. Det er ikke like
villig til & skifte retning.

P4 asfalt oppviser Michelin
god stabilitet og bra styrefalel-
se, men ogsa her reagerer det
litt sleipt og upresist i unnama-
never-testen.

Lydnivéet er det behageligste
av alle i testen. Dette er et stille
piggdekk.

Bremselengden pa tarr vei er
forbilledlig kort. Derimot impo-
nerer ikke grepet pa vat asfalt.

God komfort med heyt vinter-
grep resulterer i en andreplass.

Bra vintergrep og god
stabilitet pa tarr vei.

v Grep pa vat asfalt.

Nokians nye piggdekk presterer
som ventet bra i vinterdisipli-
nene. Sammenliknet med sin
forgjenger virker Nokian & ha
prioritert opp bremseegenska-
pene. Men det er ikke alltid like
smidig inn i svingene eller like
velbalansert i krappe svinger
som far. Men veigrepet er tross
alt stadig pa et hayt niva.

Nokian har ogsa et bra feste
pa vate veier, selv om det vann-
planer relativt tidlig.

Pa tarr vei er 10’ern mer stabil
enn sine forgjengere, med mer
linjeer styrefelelse enn for. Lyd-
komforten har ogsa blitt bedre,
selv om den stadig ikke er helt i
toppsjiktet.

Fullt vinterfokus og forbe-
drede barmarkkvaliteter gir en
imponerende helhet. Det holder
til en tredjeplass.

Bra balanse mellom is/

snggrep og pa vat asfalt.
Nye lengre bremselengde
pa tarr vei. Vannplaning.

Pa en delt fjerdeplass finner vi
Nordman. Basert pa Hakkapeliit-
ta 8 oppviser det nye Nordman-
dekket fine vinteregenskaper
med korte bremselengder pa
bade sng og is. Det er ogsa kvikt
& styre inn i svingene med bra
svinggrep og neytral balanse.
Grepnivaet er et lite hakk under
Nokian, men ikke mer enn at de
ofte klarer samme karakter.

Nordman 8 har forbedret bar-
markegenskapene kraftig sam-
menliknet med sine forgjengere.
Men Nokian oppviser en bedre
balanse mellom vintergrep og
asfaltegenskaper. Nordman
har darligere stabilitet pa tart
underlag, mer diffus styrefalelse
og hayere stayniva.

Totalt sett et bra vinterdekk,
men ikke helt pa niva med de
aller beste.

Bra vintergrep og lettkjart
pa grepgrensen.
Brems pa vat vei.
Styrefalelse pa tort.

2 Dimensjon: 205/65 R16



PIRELLI CONTINENTAL LL GREENMIAX NEKEN
ICE ZERO 2 ICECONTACTS3 WINTERGRIP2 WINGUARD WINSPIKE 3
Antall pigger: 190 | Antall pigger: 190 | Antall pigger: 252 | Antall pigger: 192

Piggutstikk e/innkjoring: 0,9 mm
Piggutstikk e/sno/istest: 1,0 mm
Hardhetsgrad (Shore): 56
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,8 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Russland
Produksjonsdato: Uke 5, 2021

Piggutstikk e/innkjoring: 0,9 mm
Piggutstikk e/sno/istest:0,9 mm
Hardhetsgrad (Shore): 61
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,9 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Tyskland
Produksjonsdato: Uke 5, 2021

Piggutstikk e/innkjoring: 1,2 mm
Piggutstikk e/sng/istest: 1,2 mm
Hardhetsgrad (Shore): 59
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,9 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Kina
Produksjonsdato: Uke 37, 2020

Piggutstikk e/innkjoring: 0,8 mm
Piggutstikk e/sno/istest:0,8 mm
Hardhetsgrad (Shore): 60
Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,9 kg
Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Korea
Produksjonsdato: Uke 51, 2020

Pirellis fjorarsnyhet IceZero 2 kni-
per en delt fjerdeplass sammen
med Nordman 8. Men maten de
samler poeng pa kunne ikke vesrt
mer forskjellig. Mens Nordman
prioriterer sng- og isgrep, opp-
viser lceZero segmentets beste
egenskaper pd barmark. P& bade
vatt og tert underlag har Pirelli de
klart korteste bremsestreknin-
gene og de mest velbalanserte
kjoreegenskapene. Dertil har
IceZero 2 hgy motstandskraft
mot vannplaning.

Den kjgreglade karakteren
holder seg ogsa i vinterrundene.
Best trives Pirelli pa sng, der
det er velbalanserti svingene.
Dessverre ligger isgrepet langt
etter de beste.

Dette er dekket for den som
leter etter piggdekket med best
barmarkstabilitet.

Klasseledende bar-
mark-egenskaper.
Hay kjereglede.

v Darlig grep pais.

Continental er arets skuffelse.
N& kommer dekket med vanlige
aluminiumspigger etter et mis-
lykket forsek med pigger med
gummikropp for to vintre siden.

| fjor presterte dekket middel-
madig pa is. | &r noterer vi et helt
uvanlig lavt piggutstikk og IC3
klarer overhodet ikke hevde seg
i rundene med is. Grepet er rett
og slett for darlig.

Desto bedre gar det pa sna.

Fremfor alt kjenner viigjen
Continentals trygge karakter
i svingene. Det slipper grepet
langsomt og med tydelig forvar-
sel. Denne lettkjgrte opptrede-
nen gar igjen pa alle underlag.
Ingen andre dekk er like enkle &
handtere i en krisesituasjon.

Men poengtapet i is-disipli-
nene betyr at det bare bliren 6.
plass i testen.

Trygt og lettkjert under
press. Bra grep pa sng.

v Darlig grep pais.

Andre generasjon WinterGrip fra
Linglongs merkevare GreenMax
slar til med flest pigger av alle i
testen, hele 252 stykker pa hvert
dekk. Det forteller hva som har
hatt prioritet i utviklingsarbei-
det. Den kinesiske prispresseren
presterer da ogsé over forventet
niva i is-disiplinene. Bremsestrek-
ningen matcher de aller beste.

Mer imponerende er at det
beholder sitt fine is-grep i svin-
gene. Men sa er det slutt pa de
gode nyhetene. Grepnivaet pa
gvrige underlag er klart darligere.
Pa barmark er stgynivaet sje-
nerende hayt. Grepet pa vat vei
imponerer ikke, og det har sterst
problem med vannplaning av alle
dekkene i testen.

Dette er et lavprisdekk som
har prioritert vintergrep. Og
ingen ting annet.

Darligere feste pa sng
og barmark. Vannplaning.

Nexens nyutviklede piggdekk
skuffer oss stort.

Det er haplgst bak konkur-
rentene i is-testene. | svingene
slipper det tidlig og alltid med
bakpartiet f@rst, noe som re-
sultereri en sladd som bade er
usnsket og vanskelig & kontrol-
lere. Et piggdekk for skandina-
visk vinterfgre ma klare bedre
enn dette!

Pa sng er det derimot frem-
partiet pa bilen som lider under
darlig grep og dekket vil helst ga
rett frem i svingene, spesielt ved
gasspadrag.

Nexen tar en viss revansje pa
barmark. Spesielt pa vat asfalt,
med bra bremselengder og hayt
svinggrep.

Heyt steyniva med tydelig
resonnanslyd bare befester en
allerede klar sisteplass.

Korte bremselengder
pa barmark. Klarer vat
vei bra.

Verdilgst feste pa is. D
arlig svinggrep pa sne.

2» Dimensjon: 205/65 R16
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FORTSATT
INGEN SOl KAN
TRUE DE BESTE

Vi har testet sju piggfrie vinterdekk for nordisk fare i ulike
prisklasser, pluss et kontinentalt alternativ. Hvor stor er
egentlig forskjellen mellom de ulike dekkalternativene?
Vi sammenlikner pa vatt, tert, sng og is.

orke skyer ruver i hori-
sonten. Vaervarselet pa
telefonen gir bade tvil og
forhapning. Var testuke
i Gislaved i svenske
Smaéland hadde s langt budt pa stadige
regnskyll. Med betydelige anstrengelser
hadde vi likevel klart & prikke inn de ulike
testgvelsene i takt med vaerforholdene,
slik at alle bilene fikk like veerforhold.

Pa den andre reservedagen gjenstod
bare bremsetesten pa terr asfalt. Skulle
vi fa pa plass de siste maleresultatene,
matte det skje na.

VINTERDEKKTEST / PIGGFRIE DEKK

Da vi bare har to dekk igjen & teste kan
vi med det blotte gyet se regnet sile ned
like ved. Stressnivaet stiger ...

Neste mulighet til & fa komme inn den
enkle, men sveert funksjonelle testbanen
i skogen - rett bak den tidligere dekkfa-
brikken - er ikke for om noen uker. Men
da kan det veere altfor varmt i veeret.

Veaerforholdene er alfa og omega nar det
handler om dekk.

Spesielt vinterdekk.

FANYHETER

Det gjelder ikke bare for oss som gjor
produkttester. En nordisk vinter stiller
de toffest tenkelige kravene til hverdags-
bilisters dekk. Formel 1 er som barnelek i
sammenligning. P& racerbanen handler
det om maksimalt feste og passelig varig-
het. Regner det, sa bytter man.

1 Oslo, pé Roros og i Narvik skal samme
dekk gi sikre veiegenskaper pé vatt og tert
underlag, pa sne og blank is, i plussgrader
og i minusgrader.

De fleste norske bilister velger & kjpre
pa nordiske dekk uten pigger, ofte ogsa
kalt friksjonsdekk. Til vinterens test er
det ikke kommet noen store nyheter i
denne kategorien, sa vi har velkjente
modellnavn fra Continental, Goodyear,
Nokian, Michelin og Pirelli med denne
gang. Ogsa Nexens bidrag er kjent fra
forrige test, men etter kritikk for darlig

AKSELERASJONPAIS  skyet, -9til-00g-5ti-18 | BREMSING PAIS Skyt, -9 til 10 0g 5 til 18 | KJBRING PAIS Skyst, -3 til -4 og -13 til 115
Nokian 3,82 Continental 454 Conti 50,97
Continental 3,95 | | Michelin 4,76 Pirelli 51,59
Michelin 4,05 Goodyear 478 Goodyear 52,90
Goodyear 413 Nexen 4,84 Nokian 53,61
Nordexx 4,23 Nokian 4,88 Michelin 53,92
Pirelli 4,27 Pirelli 5,00 Nexen 54,26
Nexen 4,95 | Nordexx 5,02 Kontinentalt 54,98
Kontinentalt 5,47 Kontinentalt 86,73 Nordexx 55,53

Selunder 2 & 4 & 8| Mee 1 2 & 4 & 5  7|maisk® 2 s a0 s e

Akselerasjon fra 5 til 15 km/t. Et snitt av to runder & 12
akselerasjoner pr dekk. Best grep hos Conti og Nokian,
mens Nexen har problemer med grepet i starten. Det
kontinentale dekket er ikke i neerheten av det festet pa is
som de sju andre har.

ABS-bremsing fra 15 til 5 km/t, middelverdi av totalt
24 nedbremsinger i to omganger. Conti har korteste
bremsestrekning. Pirelli og Nordexx er langt unna

i denne disiplinen, enda de er langt bedre enn det
kontinentale dekket.

Rundetid pa isbane, snitt av tre runden i to omganger. Conti
har best svinggrep, mens ogsa Pirelli imponerer. Goodyear
og Nokian taper tid i lave minusgrader med terr is. Med
Nexen er det omvendt: Jo kaldere, jo bedre. Nordexx slipper
festet plutselig. Det kontinentale vinterdekket er betydelig
mer lettkontrollert.




AKSELERASJONPASNG  Skyet, 1til 50g 7t -8 | BREMSING PA SN@ Skyet, 1til 5og 7til -8 | KJIDRING PA SN@ Skyet, 18 til -20 og -3 til -7

Pirelli 4,04 Pirelli 10,73 Conti 79,61
Michelin 4,08 Continental 10,83 Pirelli 79,62
Continental 4,08 Michelin 10,94 Nokian 80,03
Goodyear 4,08 Nokian 11,16 Michelin 81,05
Nordexx 412 Goodyear 11,16 Goodyear 81,07
Nexen 412 Nordexx 11,39 Nexen 81,16

Nokian 416 Nexen 11,39 Nordexx 81,30

Kontinentalt 4,25 Kontinentalt 11,63 Kontinentalt 82,34
-ttt | Tttt
Sekunder 1 2 3 4 5| Meter 2 4 5 8 10 12 | Sekunder 20 380 40 B0 80 70 80 90
ABS-bremsing fra 35 til 5 km/t, middelverdi av totalt 24 Gjennomsnittlig rundetid av totalt seks runder i to omganger.
nedbremsinger i to omganger. Heller ikke i denne disiplinen Conti, Pirelli og Nokian har alle velbalanserte kjereegenskaper.
er det store forskjeller, igjen er Pirelli best, mens det konti- Nordexx mistet grepet plutselig og Nexen er litt uvillig a styre
nentale har noe lengre bremsestrekning. i svingene. Det kontinentale dekket har darligere grep, men er

lettkjort helt til grepgrensen. e.

Akselerasjon 5-35 km/t. Snitt av 12 starter & to testrunder.
Friksjonsdekket trives best pa sng og det er ingen store
variasjoner mellom dekkene konstruert for nordiske forhold.
Pirelli aller raskest.




SLIK TESTET VI

Is- og snatestene er gjennom-
fort pa nattestid pa testbane
utenfor Alvsbyn i Sverige, i midten
av mars 2021.

Testbilene var VW Golf VII. De
elektroniske hjelpesystemene ABS
og antisladd var innkoblet, med
antisladdsystemet i sportsmodus
for & tillate litt mer hjulspinn og
sladd-vinkel for & forsterke dekke-
nes karakter, samt & gi bedre flyt i
kjgringen.

| brems- og akselerasjonstes-
tene startet og sluttet malingene
ved b km/t, for & minimere feilmar-
giner som kunne skapes av bilens
egen teknikk (ABS og antispinn).

Testene pa tarr og vat asfalt
(ikke vannplaning og forbruk) ble
gjort en testbane i Gislaved i Sve-
rige i begynnelsen av mai, na med
Seat Leon ST som testbiler.

Drivstofforbruk ble malt pa en
oval utenfor Tammerfors i Finland,
i konstant fart 60 km/t med en
VW Golf GTI. Der ble ogsa vannpla-
ningstesten utfert.

Ved samtlige testdisipliner
justeres resultatene mot spesielle
referansedekk som ikke er med i
selve testen, men som anvendes
flittig for & se hvordan grepnivaet
endres over tid.

VINTERDEKKTEST / PIGGFRIE DEKK

Dekkenes poeng i de enkelte disiplinene gir viktig
veiledning for a finne dekket som passer din vinter best.

stabilitet, egenskapene pa torr vei og lang
bremselengde pa asfalt, har sgrkoreaner-
ne allerede gjort en oppdatering.

Nordexx fra danske NDI representerer
budsjettsegmentet — og viser hva man
ma forsake hvis man velger lavprisdekk
fremfor premium.

INGEN IS-PRIORITET

Testens dttende dekk er av en helt annen
type, et kontinentalt friksjonsdekk. Til
forskjell fra de nordiske er dette utviklet
for mellomeuropeiske vinterforhold,
med mye regn og noen fa plussgrader —
og bare sjeldne innslag av sng. Isgrep er
ikke prioritert.

Men med tanke pa stadig varmere
vintre ogsa pa vare breddegrader, har vi
tatt med nyheten Continental TS870 for
a belyse fordeler og ulemper mellom de
ulike dekktypene.

For det er forskjeller.

Det er derfor vi tar vinterdekkene
gjennom 14 testrunder pa fire forskjellige
underlag: Vat og terr vei, pa sng og pa is.

Det finnes ikke noe universalprodukt
som er best pa alt. Dekkenes poeng i de en-
kelte disiplinene gir viktig veiledning for &
finne dekket som passer din vinter best.

Og veer ekstra oppmerksom pa dine
dekks svake sider. Det er en viktig kunn-
skap & ta med seg bak rattet, at du ikke
alltid kan holde samme fart som bilen
foran pa det islagte underlaget, eller nar
regnet holjer ned. Denne bilisten har
sannsynligvis valgt helt andre dekk enn
deg.

HOLLYWOOD

Blikket flakker opp mot skyene over
Gislaved igjen, for vi gir gass i testbilen
igjen. Et titalls sekunder senere hores
lyden fra ABS-bremsene som tar tak.
Bilbeltet spenner hardt mot brystet.

Som i et klisjefylt Hollywood-manus
smeller de forste regndrapene mot front-
ruta i samme sekund som testens aller,
aller siste maleverdi skrives ned pé arket.

Puh!

Det ble en ferdig test til slutt ...

BREMSING PA VAT VEI Duggregn, 6-7grader  BREMSING PA TBRR VEI Skyet, 6-7grader  VANNPLANING Skyet, 810 grader
Kontinentalt 28,64 Kontinentalt 26,61 Kontinentalt 87,90
Goodyear 32,93 Goodyear 28,16 Goodyear 68,30
Nokian 34,27 Pirelli 28,35 Nexen 66,00
Continental 35,40 Conti 28,90 Nordexx 64,40
Pirelli 35,60 Michelin 29,06 Pirelli 63,00
Nexen 35,92 Nexen 29,07 Michelin 62,50
Nordexx 36,77 Nokian 29,61 Continental 62,40
Michelin 37,09 Nordexx 29,88 Nokian 62,00

Meter WB 25 S}O 40 }Meter W[g gO 30‘ }Km/t 1§D .EjO (;O 45 SE 65 75 E;O 90

Bremsing fra 80 til 5 km/t. Det kontinentale dekket er i

en klasse for seg. | den «nordiske klassen» overbeviser
Goodyear-dekket, som er klart bedre enn de gvrige. Nexen
er noe forbedret fra tidligere, mens Michelin henger etter
pa vat asfalt.

Bremsing fra 80 til 5 km/t. Alle unntatt Nexen oppnar et
godkjent resultat pa terr asfalt. Bridgestone har best grep
med sin myke gummi, fulgt av Goodyear og Continental.
Firemax og Michelin trenger ytterligere stopplengde, hen-
holdsvis en og to meter.

Dette er hastigheten hvor drivhjulet begynner a snurre

15 prosent fortere enn reell fart under akselerasjon i 8 mm
dypt vann. Gjennomsnitt av fem akselerasjoner. Dette er
akilleshzelen for de nordiske, sammenliknet med kontinen-
tale dekk - som erien helt egen klasse. Goodyear er beste
av de nordiske.



2» Dimensjon: 205/55 R16 1 2 3 4 5 B 7 8

p“gi‘fgg?'n Continental Goodyear Pirelli Nokian Michelin Nexen TS870 Nordexx
Akselerasjon pais 5 5 . 4 3 5 4 -
Bremsingpais 15 s A s 2 2 3 9
Kieringpais 15 - B - s s 9 s 3
Poengpais s 35 8 o1 29 5 22 0 B
Akselerasjon pAsns 5 5 5 5 4 5 4 3 4
Bremsingpdsne @ 10 10 8 1 8 © 8 s 8
Kjeringpadsne 1 10 8 10 - 0 s 4 s 4
Poengpasno 5 5 9 o5 2 23 ® 1B '
Bremsingpavatvei 10 8 0 8 s 4 s 0 4
Kioring pavatvei 5 4 5 4 4 3 3 5 2
vannplaning 5 3 1 5 3 3 s 4 5 4
Poengpavatvei 20 1B 20 15 B 0 13 0 0
Bremsing pAtorrvei 5 4 5 5 4 4 4 5 3
Kjeringpaterrvek 5 3 5 B s 4 2 s 1
Poengpatorrvei 10 7 ° 10 7 s s 0 4
Drivstofforbruk 5 4 44 5 4 3 s 4
sty 5 5 4 3 e 3 4 s 1




VINTERDEKKTEST / PIGGFRIE DEKK

Hastighetsindeks: H = 210 km/t, T = 190 km/t, R = 170 km/t.

43

CONTINENTAL GOODYEAR PIRELLI NOKIAN

VIKING CONTACT 7 ULTRA GRIP ICE2 ICEZERO FR HAKKAPELIITTA R3
Hardhetgrad (Shore): 51 | Hardhetsgrad (Shore): 58 | Hardhetsgrad (Shore): 56 | Hardhetgrad (Shore): 55
Last- og hastighetsindeks: 94T | Last- og hastighetsindeks: 94T | Last- og hastighetsindeks: 94T | Last- og hastighetsindeks: 94T
Vekt: 9,5 kg | Vekt: 8,68 kg | Vekt: 9,4 kg | Vekt: 8,3 kg
Montering: Rotasjonsretning | Montering: Rotasjonsretning | Montering: Rotasjonsretning | Montering: Rotasjonsretning
Produksjonsland: Tyskland | Produksjonsland: Polen | Produksjonsland: Russland | Produksjonsland: Finland

Produksjonsdato: Uke 44, 2020

Produksjonsdato: Uke 40, 2020

Produksjonsdato: Uke 46, 2020

Produksjonsdato: Uke 33, 2020

VCT7 er dekket for den som vil
ha maksimalt feste pa is og
sng uten & kjgre med pigger.
Continental far full pott i disse
vinterdisiplinene, og imponerer
aller mest med sin lettkjerthet
nar bilen er under press. Dekket
slipper grepet progressivt med
bra forvarsling, og er et dekk
som klarer de sterste styreut-
slagene pa glatta uten & miste
festet.

Denne forutsigbare oppferse-
len gar igjen pa asfalt. Til tross
for at det er et uvanlig mykt dekk
med heayt fokus pa vinteregen-
skapene, har VCT7 godkjent stabili-
tet og bra styrefolelse. Bremse-
lengdene pa vat og terr asfalt er
ikke best, men godkjent.

Det tette dekkmegnsteret fun-
gerer darligere mot vannplaning,
men det gir lav stay.

Jevnt, hayt niva og sikre Kjare-
egenskaper gir til slutt total-
seieren.

Best vintergrep. Rolig un-
der press pa alle underlag.
Stille

Vannplaning.

Goodyears piggfrie alternativ
utmerker seg som det beste
piggfrie nordiske dekket péa vat
vei, et underlag som vanligvis
er denne dekk-kategoriens
akilleshael.

Det presterer ogsa toppresul-
tat nar veien er tarr.

Til tross for at det er aller best
i asfaltrundene, sa har Goodyear
korte bremsestrekninger ogsa pa
sng og is. Det er imidlertid noe
krevende i svingene pa vinterlig
underlag. Grepet kan forsvinne
relativt plutselig, og det veksler
litt forunderlig mellom over- og
understyring.

Totalt sett er Ultra Grip Ice2
det beste alternativet for den
som funderer pa & velge et kon-
tinentalt vinterdekk, men som
likevel vil ha bra feste pa is.

Slik blir det et bra valg for den
som for det meste kjarer pa bar
vei, men som likefullt reiser til
snarike trakter av og til.

Best av de nordiske pa
barmark - pa vatt som pa
tort.
Opptrer noe nervest pa
grepgrensen pa sng og is.

Det italienske dekket oppviser
en uvanlig bra avveining mellom
et godt vintergrep og hay sikker-
het pa barmark.

Det er giennomgaende et
av de mest kjereglade dekke-
ne, uansett underlag, med en
velbalansert karakter og fin
styrefolelse.

Det har heller ikke s tydelig
understyring som mange andre
av de nordiske, piggfrie dekkene.

Pirelli-dekket har ogsa relativt
korte bremsestrekninger pa bade
terr og vat vei, dekktypen tatt i
betraktning.

Selv om IceZero FR har hgyt
svinggrep, med en lettkontrollert
opptreden pa bade is og sng, s&
er bremsestrekningen pa is len-
gre enn for de gvrige premium-
dekkene. Staymessig er det ogsa
relativt falsomt for underlaget.

Men finfine kjgreegenskaper -
pa alle underlag - gir samlet en
velfortjent tredjeplass.

Fin kjgrefalelse pa alle
underlag.

Noe lengre bremselengde
pais enn de andre. Vann-
planing.

Den finske vinterspesialisten
Nokian havner denne gangen sé
vidt utenfor seierspallen.

Dekket plukker mange poeng
i de typiske vinterdisiplinene,
der det opptrer lekent i svingene
med kvikkere kjgreegenskaper
pa bade sng og is enn det som er
vanlig for denne dekktypen.

Men grepnivaet er et arlite
hakk svakere enn de aller beste.

Det samme gar igjen pa vat vei,
der Nokian har korte bremse-
lengder og bra grep. Derimot har
dekket, som sa mange andre,
problemer med vannplaning.

Pa tarr vei har Nokian lavest
rullemotstand og det klarer
unnamangvrene bra, men dekket
har en ulinjeer styrefelelse som
trekker ned karakteren.

Stgymessig plages R3 med litt
irriterende frekvenser som heres
tydelig ved visse hastigheter.

Totalt en fjerdeplass - rett
utenfor topp tre.

Heyt vintergrep og fine
kjereegenskaper pa sng
ogis.
Vannplaning, styrefelelse
pa barmark, stay.

2» Dimensjon: 205/55 R16
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MICHELIN NEXEN WINGUARD
X-ICE SNOW ICE PLUS WH43
Hardhetsgrad (Shore): 57 | Hardhetsgrad (Shore): 57

Last- og hastighetsindeks: 94H | Hastighet: 96

Vekt: 10,3 kg | Lasteindeks: T (190 km/t)
Montering: Rotasjonsretning | Produksjonsland: Sgr-Korea
Produksjonsland: Kina | Produksjonsdato: Uke 48, 2019
Produksjonsdato: Uke 31,2020

Som s4 ofte ellers med Miche-
lins hverdagsprodukter, har den
franske produsenten prioritert
bremseprestasjonene fremfor
hayt sidegrep.

P4 bade sna og is oppviser
X-lce Snow forbilledlige korte
bremsestrekninger og bra driv-
grep. Men det er desto mer uvillig
& styre i svingene, med en pata-
gelig understyrt balanse - og det
liker ikke raske rattbevegelser.

P4 tarr vei er Michelin et av de
mest stabile piggfrie dekkene,
med en relativt linjeer styrefo-
lelse.

Dessverre presterer det darli-
gere pa vat asfalt, med bade lang
bremselengde og darlig sving-
grep. | likhet med mange andre er
motstandskraften mot vannpla-
ning darlig.

Noe hgyere veistey bidrar til at
det blir en femteplass totalt.

Korte bremselengder pa
sng og is. God stabilitet pa
torr vei.
Noe svakere svinggrep enn
de andre. Lang stoppstrek-
ning pa vat vei.

Nexens nye piggfrie dekk viser at
det sgrkoreanske merket er pa
rask fremmars;j. Det overrasker
med & prestere helt pa topp pa
akselerasjon og brems pa bade
sng og is. Bremsestrekningen pa
is er faktisk overlegent best!

Svinggrepet er litt svakere,
med tydelig understyring, men
dermed far bilen ogsa en stabil
bakpart. Bare Nokian og Gonti-
nental scorer flere poeng pa sne
og is.Dessverre kommer disse
resultatene pa bekostning av
prestasjonene pa asfalt. P4 tart
fare har dekket en diffus, ujevn
styrefalelse, darligere stabilitet
og lang bremsestrekning. Pa
vat asfalt begynner bilen lett
a sladde nar bakpartiet fgrst
mister grepet.

Alt i alt blir Nexen beste
nykommer, med en hederlig 5.
plass, ett poeng foran Michelin.

Har generelt bra feste

pa vinterunderlag. Lite

veistay.
Lange bremsestrekninger
og darlig stabilitet pa terr
asfalt.
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CONTINENTAL

TS870 KONTINENTALT
VINTERDEKK
Hardhetsgrad (Shore): e7
Last- og hastighetsindeks: 91H
Vekt: 81kg
Montering: Inn-/utside
Produksjonsland: Tyskland

Produksjonsdato: Uke 48, 2020

Det nye TS870 fra Gontinental
far dokumentere hvordan den
nyeste generasjonen kontinen-
tale vinterdekk star seg mot de
nordiske produktene.

Som forventet er TS870 totalt
overlegent pa barmark. At dekkty-
pen er utviklet for regnvate vintre
viser seg ved skyhay motstands-
kraft mot vannplaning - bedre
enn et sommerdekk. Kjgresikker-
heten og styrefalelsen er ogsa i
en klasse for seg. TS870 klarer seg
ogsa ganske brukbart pa sng.

Derimot viser det seg fort at
dekktypen ikke er tilpasset for
islagte underlag, med urovekken-
de lange bremselengder nar den
vate veien fryser til.

God kommunikasjon pa grep-
grensen gjgr at dette premium-
dekket likevel er mer lettkjgrt enn
et darlig nordisk alternativ.

Vannplaning. Barmarkse-
genskapene.

Bremselengde pa is. Noe
mer steay enn de nordiske.

NORDEXX
WINTERSAFE ICE
Hardhetsgrad (Shore): 56
Last- og hastighetsindeks: 91T
Vekt: 9,1kg
Montering: Inn-/utside
Produksjonsland: Kina

Produksjonsdato: Uke 23, 2020

Nordexx er et budsjettdekk
utviklet av den store danske
dekkimportaren NDI og produse-
res i Kina.

Til tross for den nordiske
koblingen er WinterSafe arets
store skuffelse - med en ussel
opptreden nar veien svinger.

Bade pa sng og fremfor alt pa
is, har Nordexx et lavere sidegrep
enn de ovrige.

Verre er det at det mister gre-
pet plutselig, helt uten forvarsel,
og slik raskt setter sjafaren i
problematiske situasjoner.

Den uforutsigbare og plutse-
lige oppfarselen garigjen pa vat
asfalt og ved unnamangver-tes-
ten pa tert underlag.

Dertil er lydkomforten den
darligste vi har opplevd av et
piggfritt dekk, med en hay buld-
ring fra mensteret.

Unnga dette dekket!

Passelig bra mot vann-
planing.

Vanskelig & handtere pa
grepgrensen, forstyrrende
veistay i svinger.

2» Dimensjon: 205/55 R16





